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Аннотация
В нашей стране принята планово-предупредительная система технического обслуживания и ремонта автомобилей, регламентированная Положением о техническом обслуживании и ремонте подвижного состава автомобильного транспорта.

Работоспособное состояние подвижного состава обеспечивается производственно-технической службой предприятия, которая несет ответственность за своевременное и качественное выполнение технического обслуживания и ремонта с соблюдением установленных нормативов, эффективную организацию труда ремонтно-обслуживающего персонала, соблюдение нормативно-технической документации по техническому обслуживанию и ремонту.
Для выполнения заданных годовых объемов технического обслуживания и ремонта подвижного состава на предприятиях должны быть предусмотрены производственные корпуса, в составе которых организованы специализированные производственные участки и посты.

Проектирование производственных участков и постов автотранспортного предприятия (АТП) или их реконструкция осуществляются по общим правилам проектирования промышленно-производственных предприятий в соответствии с нормами технологического проектирования предприятий автомобильного транспорта (ОНТП).

Проектирование предприятий, зданий и сооружений ведется на основе утвержденных в установленном порядке схем развития и размещения АТП и производственных сил по экономическим регионам страны.

Методика расчета, представленная в данных методических указаниях, соответствует методике регламентируемой ОНТП и может быть полезна студентам при выполнении технологической части дипломного проекта.
ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА
Настоящие методические указания по выполнению курсового проекта ПМ.01 «Техническое обслуживание и ремонт автотранспорта» предназначены для обучающихся специальности 23.02.03 «Техническое обслуживание и ремонт автомобильного транспорта». Они определяют содержание, объем, последовательность и методику выполнения курсового проекта при освоении вида деятельности: «Техническое обслуживание и ремонт автотранспортных средств». 
Методические указания составлены на основе рабочей программы по профессиональному модулю ПМ.01 «Техническое обслуживание и ремонт автотранспорта», разработанной в соответствии с Федеральным государственным образовательным стандартом для данной специальности. 
Выполнение курсового проекта позволяет логически завершать теоретический курс, закреплять и углублять знания, полученные на теоретических занятиях, приобрести опыт использования полученной информации и самостоятельных навыков в расчетах и организации работ производственного поста, участка с использованием нормативной, справочной и учебной литературы. При выполнении и защите курсового проекта обучающийся демонстрирует образовательные результаты, соответствующие ФГОС СПО: 

ОК 1. Понимать сущность и социальную значимость своей будущей профессии, проявлять к ней устойчивый интерес. 

ОК 2. Организовывать собственную деятельность, выбирать типовые методы и способы выполнения профессиональных задач, оценивать их эффективность и качество. 

ОК 3. Принимать решения в стандартных и нестандартных ситуациях и нести за них ответственность. 
ОК 4. Осуществлять поиск и использование информации, необходимой для эффективного выполнения профессиональных задач, профессионального и личностного развития. 

ОК 6. Работать в коллективе и в команде, эффективно общаться с коллегами, руководством, потребителями. 

ОК 7. Брать на себя ответственность за работу членов команды (подчиненных), за результат выполнения заданий. 

ОК 9. Ориентироваться в условиях частой смены технологий в профессиональной деятельности. 

ПК 1.1. Организовывать и проводить работы по техническому обслуживанию и ремонту автотранспорта. 

ПК 1.3. Разрабатывать технологические процессы ремонта узлов и деталей. 

С целью овладения указанным видом профессиональной деятельности и соответствующими профессиональными компетенциями обучающийся в ходе освоения профессионального модуля должен: уметь: 

- разрабатывать и осуществлять технологический процесс технического обслуживания и ремонта автотранспорта;
- оценивать эффективность производственной деятельности; 

- осуществлять самостоятельный поиск необходимой информации для решения профессиональных задач; 

- анализировать и оценивать состояние охраны труда на производственном участке; 

знать: 

- устройство и основы теории подвижного состава автотранспорта; 

- правила оформления технической и отчетной документации;
- классификацию, основные характеристики и технические параметры автомобильного транспорта;

- основные положения действующих нормативных правовых актов;

- основы организации деятельности организаций и управление ими;

- правила и нормы охраны труда, промышленной санитарии и противопожарной защиты.
1 ОРГАНИЗАЦИЯ КУРСОВОГО ПРОЕКТИРОВАНИЯ
1.1 Цели и задачи курсового проектирования
Выполнение курсового проекта рассматривается как вид учебной работы по профессиональному модулю «Техническое обслуживание и ремонт автотранспорта» и реализуется в пределах времени, отведенного на его изучение.
Целью курсового проектирования по профессиональному модулю «Техническое обслуживание и ремонт автотранспорта» является формирование профессиональных (ПК) и общих компетенций (ОК), приобретение практического опыта по систематизации полученных знаний и практических умений у студентов колледжа.
Курсовое проектирование направлено на развитие навыков самостоятельной работы студентов и подготовку их к выполнению дипломного проекта.
Основная задача курсового проекта – овладение методикой проектирования производственных участков и постов АТП.
1.2 Состав и объем курсового проекта
Курсовой проект должен включать расчетно-пояснительную записку объемом не менее 25-ти страниц печатного текста формата А4 (210х297) и графическую часть – 1-2 листа формата А1 (594х841).

Рекомендуется следующий состав и порядок расположения материалов в расчетно-пояснительной записке: титульный лист с указанием названия проекта, фамилии студента и руководителя (прил.1); задание на курсовое проектирование (прил.2); содержание проекта (прил.3); введение (прил.4); характеристика объекта проектирования; технологический расчет; описание принятого планировочного решения производственного участка (поста); организационная часть; техника безопасности; заключение; список использованных источников; приложения.

Выполненный курсовой проект сдается  руководителю на проверку.  

Проверку, составление письменного отзыва и прием курсового проекта осуществляет преподаватель дисциплины вне расписания учебных занятий. 

Перед сдачей проекта обучающиеся должны проверить соблюдение всех необходимых требований по его содержанию и оформлению. Несоблюдение требований может повлиять на оценку или курсовой проект может быть возвращен для доработки, а также повторного выполнения. 

Руководитель проекта может предусмотреть досрочную защиту курсового проекта.
1.3 Требования к оформлению расчетно-пояснительной записки
Расчетно-пояснительная записка относится к текстовым документам и должна быть оформлена в соответствии с требованиями ЕСКД (ГОСТ 2.105-95 и ГОСТ 2.106-96).
Текст на компьютере должен быть отпечатан с применением следующих настроек в текстовом редакторе типа Word:
- расстояние от рамки формы до границ текста в начале и в конце строк (правое и левое поле) - 5 мм (в параметрах страницы выставляются значения – правое поле – 1 см, левое поле – 2,5 см);
- расстояние от верхней или нижней строки текста до верхней или нижней рамки должно быть 10 мм (в параметрах страницы выставляются значения – нижнее поле – 3 см, верхнее поле – 1,5 см);
- абзацы в тексте начинают отступом от рамки равным 15 мм (от границы линейки установить значение 1 см);
- интервал полуторный, шрифт: цвет черный, Times New Roman, размер 14 пт.

Расчетно-пояснительная записка является частью курсового проекта, в которой содержатся расчетные, справочные материалы, таблицы, схемы, поясняющие выполняемые расчеты и операции технологического процесса. Она составляется в развернутой форме со ссылками на использованные источники в виде номеров в квадратных скобках, соответствующих ее перечню.

Текст записки должен быть технически и литературно грамотным, сокращение слов не допускается. Страницы записки нумеруются арабскими цифрами в правом нижнем углу штампа, включая титульный лист и задание на проектирование. Номер страницы на титульном листе не ставится. Листы с рисунками, таблицами и приложениями, включенными в пояснительную записку, нумеруются обязательно.

Разделы делятся на подразделы, которые последовательно нумеруются в пределах каждого раздела (1.1, 1.2 и т.д.). Разделы, подразделы должны иметь заголовки, которые пишутся без переноса слов. Заголовки разделов пишут прописными буквами.

Все иллюстрации в расчетно-пояснительной записке (графики, схемы) обозначаются словом «Рисунок»; они должны иметь номер и наименование. Номер рисунка, формулы, таблицы должен состоять из номера раздела и их порядкового номера, разделенных точкой, например, «Таблица  2.8.» (восьмая таблица второго раздела). При ссылке на рисунок, таблицу, формулу следует указывать полный номер с сокращенным словом «смотри», например, «см. табл. 1.2.».

При выполнении технических расчетов каждая используемая расчетная формула записывается в отдельной строке с указанием порядкового номера в круглых скобках. После формулы ставится запятая и производится расшифровка символов, входящих в формулу. Первую строку объяснения начинают со слова «где» без двоеточия.

Ниже расшифровки символов записывают принимаемые для расчета значения величин со ссылкой на источник, откуда они заимствованы. Затем, согласно формуле, записывается выражение, где вместо символов подставляются числовые значения расчетных величин, и сразу же приводится результат расчета с указанием его единиц измерения.
В записке должны применяться единицы измерения Международной системы [СИ] и единицы, допускаемые к применению наравне с единицами СИ.
Таблицы в пояснительной записке обязательно нумеруются (сверху слева). При переносе таблиц на следующую страницу записки головку таблицы следует повторить и над ней поместить слова «Продолжение табл.» с указанием ее номера. Если головка таблицы громоздка, допускается ее не повторять. В этом случае пронумеровывают графы и повторяют их нумерацию на следующей странице; заголовок таблицы не повторяют.
 Ссылки в тексте выполняются следующим образом;
   - на стандарты - «ГОСТ 2.106-96»;
   - на страницу текста - «с. 24»;
   - на пункты и подразделы текста - «п. 3.2.6»;
   - на формулу в тексте - «формула (5)»;
   - на приложение «прил. 1»;
   - на используемую литературу - «[1]»;
   - на позицию рисунка - «рис. 3, поз. 6».
Содержание представляет перечень приведенных в тексте пояснительной записки заголовков всех разделов и подразделов, включая «Введение» и список использованных источников.
В список использованных источников включаются только те источники, которые использовались при разработке проекта и на которые есть ссылки в тексте пояснительной записки. Источники следует располагать в алфавитном порядке по фамилиям авторов.
2 ВВОДНАЯ ЧАСТЬ ПОЯСНИТЕЛЬНОЙ ЗАПИСКИ
Во введении должна быть отражена оценка современного состояния автомобильного транспорта, особенно в тех районах, где осуществляется привязка курсового проекта. Необходимо обратить особое внимание на задачи, поставленные перед автомобильным транспортом, с учетом современных условий. Главной же задачей автомобильного транспорта является полное, качественное и своевременное удовлетворение потребностей населения в перевозках при минимальных затратах материальных и трудовых ресурсов.
Необходимо дать краткое обоснование исходных данных для разработки курсового проекта, отразить необходимость комплексной механизации трудоемких процессов по техническому обслуживанию и текущему ремонту автомобилей в АТП.

Во введении должны быть показаны актуальность и новизна темы курсового проекта, связь его с требованиями, предъявляемыми к автомобильному транспорту.

3 ХАРАКТЕРИСТИКА ОБЪЕКТА ПРОЕКТИРОВАНИЯ
В этом разделе необходимо отразить, что целью данного курсового проекта является проектирование участка (зоны) для грузового (пассажирского) АТП, эксплуатирующего автомобили (указать марки и тип эксплуатируемых автомобилей). Следует охарактеризовать задачи, стоящие перед проектируемым участком (зоной), и объем выполняемых работ.

В характеристику объекта проектирования входит:

- режим и организация труда и отдыха: число дней работы участка (зоны) в году, число смен, продолжительность смены;
- наличие оборудования, производственного инвентаря, инструмента, приспособлений;

- метод организации производства работ.

После приведенной характеристики проектируемого участка (зоны) необходимо дать краткую техническую характеристику принимаемых к расчету автомобилей, указав: тип автомобиля, полную массу, грузоподъемность, габаритные размеры, колесную формулу, марку и тип двигателя, номинальную мощность и т.п.
4 РАСЧЕТНО-ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ
4.1 Выбор исходных данных для расчета
Таблица 4.1 – Исходные данные для расчета

	№ п/п
	Показатели
	Данные к расчету

	1
	Марка, модель автомобиля
	

	2
	Основная модель
	

	3
	Списочное количество автомобилей в АТП Асп
	

	4
	Дни работы автомобилей в году Дрг
	

	5
	Среднесуточный пробег автомобиля Lсс, км
	

	6
	Категория условий эксплуатации
	

	7
	Режим работы (зоны, участка) в году:
	

	7.1
	Число дней работы Дрз
	

	7.2
	Количество смен n
	

	7.3
	Продолжительность смены [image: image2.png]


, ч
	

	8
	Способ хранения автомобилей
	

	9
	Природно–климатические условия эксплуатации
	


Режим работы объекта проектирования можно принять из данных, рекомендуемых в прил. 5.

4.2 Выбор исходных нормативов ТО и ТР

Исходные нормативы периодичности ТО, трудоемкости ТО и удельной трудоемкости ТР на 1000 км пробега автомобиля принимаются из прил. 6,7.

Таблица 4.2 – Исходные нормативы ТО и ТР

	Марка, базовая

модель автомобиля
	Периодичность ТО,

км
	Трудоемкость ТО,

чел.-ч
	Удельная трудоемкость ТР, чел.-ч/1000
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4.3 Корректирование исходных нормативов ТО и ТР

4.3.1 Определение расчетной периодичности ТО-1 и ТО-2
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где  

 – исходная нормативная периодичность ТО (см. табл. 4.2);



 – коэффициент  корректирования периодичности ТО в зависимости от категории условий эксплуатации (см. прил. 8);


 – коэффициент  корректирования периодичности ТО в зависимости от природно – климатических условий эксплуатации (см. прил. 10).

Результаты расчета сводятся в табл. 4.3.

Таблица 4.3 -  Расчетная периодичность ТО – 1 и ТО – 2 

	Марка, базовая

модель автомобиля
	Исходная нормативная периодичность, км
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	Расчетная периодичность, км
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4.3.2 Определение межремонтного пробега автомобиля


[image: image21.wmf],

3

2

1

К

К

К

L

L

Н

КР

КР

´

´

´

=

                                             (2)

где  

 – нормативный пробег автомобиля до КР (см. прил. 12);  

        

 – коэффициент, учитывающий категорию условий эксплуатации (см. прил.8);

        

 – коэффициент, учитывающий модификацию подвижного состава и организацию его работы (см. прил. 9);

        

 – коэффициент, учитывающий природно – климатические условия эксплуатации (см. прил. 10).


Результаты расчета сводятся в табл. 4.4.

Таблица 4.4 – Расчетный межремонтный пробег автомобиля

	Марка, базовая

модель автомобиля
	Нормативный пробег до капитального ремонта  [image: image31.png]


, тыс. км
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	Расчетный  межремонтный пробег автомобиля
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, тыс. км

	
	
	
	
	
	



4.3.3 Определение расчетной нормы трудоемкости на одно ТО
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где  

 – исходная  нормативная трудоемкость на одно ТО (см. табл. 4.2);

       

 – коэффициент корректирования трудоемкости ТО в зависимости от модификации подвижного состава и организации его работы (см. прил. 9);

       

 – коэффициент  корректирования трудоемкости ТО в зависимости от размеров АТП (см. прил. 11).


Трудоемкость сезонного обслуживания определяется по формуле (4):
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где  Пн – нормативный процент работ сезонного обслуживания для различных климатических зон страны: 

50% - для очень холодного и очень жаркого сухого климатических районов;

30% - для зоны холодного и жаркого сухого;

20% - для прочих районов;



 – расчетная  трудоемкость ТО – 2.

Результаты расчета сводятся в табл. 4.5.

Таблица 4.5 – Расчетная трудоемкость ТО

	Марка,          базовая  модель автомобиля
	Нормативная трудоемкость ТО,

чел.-ч
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	Расчетная трудоемкость,

чел.-ч
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4.3.4 Определение расчетной трудоемкости ТР на 1000 км пробега
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где 

 – нормативная удельная трудоемкость ТР на 1000 км пробега (см. табл. 4.2);

       

 – коэффициент корректирования трудоемкости ТР в зависимости от категории условий эксплуатации (см. прил. 8);

        

 – коэффициент  корректирования трудоемкости ТР в зависимости от модификации подвижного состава и организации его работы (см. прил. 9);

        

 – коэффициент корректирования трудоемкости ТР в зависимости от природно – климатических условий эксплуатации (см. прил. 10);

        

 – коэффициент корректирования трудоемкости ТР в зависимости от размеров АТП (см. прил. 11);

        

 – коэффициент корректирования трудоемкости ТР в зависимости от способа хранения автомобилей (см. прил. 9).
Результаты расчета сводятся в табл. 4.6.

Таблица 4.6 – Расчетная трудоемкость ТР на 1000 км пробега
	Марка, базовая модель автомобиля
	Нормативная трудоемкость ТР
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,
чел.-ч /1000
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	Расчетная трудоемкость [image: image75.png]


,

чел.-ч /1000

	
	
	
	
	
	
	
	


5 ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ РАСЧЕТ
5.1 Определение коэффициента технической готовности

Коэффициент технической готовности определяется по принятым нормативным и исходным данным для заданной модели автомобиля:
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где  

 – среднесуточный пробег автомобиля (см. табл. 4.1);



 – простой в ТО и ТР, дней на 1000 км пробега (см. прил. 13);



 – простой автомобиля в КР (см. прил. 13);



 – пробег  автомобиля до КР (см. табл. 4.4).
АТП с хорошо налаженной технической службой и при выполнении всех профилактических работ имеют коэффициент технической готовности не ниже 0,85 для грузовых автомобилей и 0,9 – для легковых и автобусов.


5.2 Определение коэффициента использования автомобилей


Коэффициент использования автомобилей определяется для заданной модели автомобиля по формуле (7):
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где  

 – дни  работы автомобилей в году (см. табл. 4.1);

       

 – коэффициент технической готовности (см. п. 5.1 расчета);

       

 – коэффициент, учитывающий снижение использования технически исправных автомобилей в рабочие дни парка по эксплуатационным причинам (рекомендуется в пределах 0,93…0,97).

5.3 Определение общего годового пробега парка
Общий годовой пробег (км) группы заданных автомобилей определяется по формуле (8):
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где  

 – списочное количество автомобилей (см. табл. 4.1);

       

 – среднесуточный пробег автомобиля (см. табл. 4.1);
       

 – расчетный коэффициент использования парка (см. п. 5.2 расчета).


5.4 Определение производственной программы по ТО автомобилей


5.4.1 Определение количества ТО в год
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где  

, 

 – расчетная периодичность ТО – 1 и ТО – 2 (см. табл. 4.3);

       

 – списочное количество автомобилей в парке (см. табл. 4.1);


 – общий  годовой пробег парка (см. п. 5.3 расчета).
5.4.2 Определение суточной программы по ТО
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где  

 – годовая программа по ТО (см. п. 5.4.1 расчета);

       

 – количество дней работы зоны ТО в году (см. табл. 4.1).

Определив суточную программу по виду ТО, необходимо выбрать и обосновать метод организации технологического процесса ТО,который может быть организован на универсальных постах или специализированных постах поточной линии.

Наиболее прогрессивным является поточный метод, так как он обеспечивает сокращение трудоемкости работ и повышение производительности труда вследствие специализации рабочих постов, возможности более широкой  механизации работ, способствует улучшению условий труда и сокращению производственных площадей.

Выбр метода зависит от количества и типа подвижного состава, периода времени, отводимого на обслуживание, от режима работы автомобилей на линии. Поточный метод целесообразен при наличии в АТП большого количества однотипных автомобилей и относительно коротком промежутке времени, отводимом на обслуживание, а также при постоянном объеме работ.
При малой призводственной программе разнотипных автомобилей и различных режимах их работы, не обеспечивающих бесперебойное поступление автомобилей на ТО, более целесообразным является метод обслуживания на универсальных постах.   

Точным критерием для выбора метода является суточная программа по каждому виду ТО. ТО – 1 и ТО – 2 могут быть организованы на поточных линиях при сменной программе не менее 12 – 15 обслуживаний для ТО – 1 и 

5 – 6 обслуживаний для ТО – 2.

5.4.3 Определение годового объема работ по ТО

Годовой объем работ по ТО необходимо определить с учетом следующих положений:

1. При поточном методе проведения ТО – 1  и ТО – 2 необходимо учитывать снижение трудоемкости ТО – 1 и ТО – 2 за счет повышения производительности труда, процент которого необходимо принимать от 10 до 20%.

2. При определении годового объема по ТО – 1 и ТО – 2 необходимо учесть трудоемкость работ сопутствующего ТР, выполняемого совместно с ТО – 1 и ТО – 2. Объем этих работ не должен превышать 20% от соответствующего вида ТО.

3. При определении годового объема по ТО – 2 необходимо учесть трудоемкость работ сезонного обслуживания (СО).

4. При проведении общей (Д-1) и поэлементной (Д-2) диагностики перед ТО – 1 и ТО – 2 на отдельных постах диагностирования трудоемкости ТО – 1 и ТО – 2 должны быть уменьшены на величину проведенной трудоемкости Д-1 и Д-2.
С учетом вышеизложенного годовой объем работ определяется:

по ТО – 2:
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по ТО – 1:
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где 

, 

, 

 – годовое количество соответствующих ТО (см. п. 5.4.1 расчета);

       

, 

, 

 - расчетная трудоемкость соотвествующих ТО (см. п. 4.3.3 расчета);

      W% - процент снижения трудоемкости ТО при поточном методе проведения ТО (см. выше, п. 1);



 - процент работ сопутствующего ТР (см. выше, п. 2).
Расчетная годовая трудоемкость ТО определяется по формулам (15), (16):
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где  

, 

 – годовой  объем работ по ТО – 1 и ТО – 2;



, 

 – процент трудоемкости ТО – 1 и ТО – 2 за вычетом процента трудоемкости  диагностических работ (см. прил. 14).
5.5 Определение годового объема работ по ТР автомобилей

5.5.1 Определение годового объема постовых работ ТР
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где  

 – общий  годовой пробег автопарка (см. п. 5.3 расчета);


 - расчетная трудоемкость ТР на 1000 км пробега (см. п. 4.3.4 расчета);
С% - процент постовых работ ТР от общей трудоемкости ТР (см. прил. 14);



 - объем сопутствующего ТР, выполняемого совместно с ТО-1 и    ТО-2,

[image: image151.wmf](

)

,

20

,

0

2

1

Р

ТО

Р

ТО

соп

ТР

Т

Т

Т

-

-

+

´

=

                                      (18) 

где 

 – расчетная годовая трудоемкость ТО (см. п. 5.4.3 расчета).
5.5.2 Определение годового объема работ по ремонтным участкам
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где  

 – общий  годовой пробег парка (см. п. 5.3 расчета);



 - расчетная трудоемкость ТР на 1000 км пробега (см. п. 4.3.4 расчета);

С% - процент трудоемкости ТР, приходящийся на данное отделение, от общей трудоемкости участковых работ ТР (см. прил. 14).

5.5.3 Определение годового объема работ по Д-1 и Д-2

Согласно рекомендации ОНТП-01-91, трудоемкость общего диагностирования Д-1 определяется как сумма объема контрольно-диагностических работ ТО-1 и 50% объема контрольно-диагностических работ ТР. Трудоемкость углубленного диагностирования Д-2 определяется как сумма объема контрольно-диагностических работ ТО-2 и 50% объема контрольно-диагностических работ ТР.
Учитывая эти рекомендации, трудоемкость Д-1 и Д-2 определяется:
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где  

 – годовой  объем работ по ТО – 1 (см. п. 5.4.3 расчета);



 – процент трудоемкости общего диагностирования от трудоемкости ТО-1 (см. прил. 14);


 – годовой  объем работ ТР (см. п. 5.5.1 расчета);


 – процент трудоемкости общего диагностиования от трудоемкости постовых работ ТР (см. прил. 14).
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где  

 – годовой  объем работ по ТО – 2 (см. п. 5.4.3 расчета);



 – процент трудоемкости углубленного диагностирования от трудоемкости ТО-2 (см. прил. 14);



 – годовой  объем работ ТР (см. п. 5.5.1 расчета);



 – процент трудоемкости углубленного диагностиования от трудоемкости работ ТР (см. прил. 14).
5.6 Расчет технологически необходимого количества рабочих

5.6.1 Расчет явочных рабочих специализированных участков
Количество явочных рабочих участка определяется по формуле (22):
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где  

 – годовая трудоемкость работ проектируемого участка (см. п. 5.5.2 расчета);
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 – номинальный годовой фонд времени рабочих, согласно прил. 3 табл. 3 ОНТП-01-91,  = 2070 часов для работ с обычными условиями труда, 1830 часов для работ с вредными условиями труда (маляр);



 - коэффициент повышения производительности труда (принимать 1,04…1,06).
Примечание. Полученную величину округлить до целого числа.

5.6.2 Расчет явочных рабочих зоны ТО

Количество явочных рабочих зоны ТО определяется по формуле (23):
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где   

 – годовая расчетная трудоемкость работ соответствующего вида ТО (см. п. 5.4.3 расчета);



 – номинальный годовой фонд времени рабочих;



 - коэффициент повышения производительности труда.

5.6.3 Расчет явочных рабочих зоны ТР

Количество явочных рабочих зоны ТР определяется по формуле (24):
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где   

 – годовая расчетная трудоемкость постовых работ ТР (см. п. 5.5.1 расчета);



 – номинальный годовой фонд времени рабочих;



 – коэффициент повышения производительности труда.
5.7 Расчет количества рабочих постов

Расчеты, приведенные в данном разделе, применяются для проектов по зонам технического обслуживания и текущего ремонта и для проектов по диагностике.

(В наименовании данного раздела следует указать наименование только того объекта проектирования, по которому выполняется проект. Для проектов по участкам (цехам) ТР эта задача не решается).

5.7.1 Расчет количества рабочих постов ТО-1 и ТО-2
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где  

 – годовая расчетная трудоемкость работ соответствующего вида ТО (см. п. 5.4.3 расчета);

      

 – коэффициент неравномерности загрузки постов (см. прил. 15);

      

 – число  рабочих дней зоны ТО в году (см. табл. 4.1);

       n – число смен работы в сутки (см. табл. 4.1);

       

 – продолжительность смены (см. табл. 4.1);

       

 – численность одновременно работающих на одном посту (см. прил. 16);



 – коэффициент  использования рабочего времени поста (см. прил. 17).
Если расчетное количество постов ТО получилось, например, 3 поста и принят поточный метод проведения ТО, то можно их специализировать, соблюдая следующие условия:

а) на первом посту необходимо организовать ТО агрегатов, узлов и механизмов, не требующих подъемного учтройства;

б) на втором посту необходимо организовать ТО агрегатов, узлов и механизмов, требующих подъемного учтройства;

в) на третьем посту следует принять смазочные и очистительные операции.
Пример.
Пост №1 – обслуживание двигателя, включая систему охлаждения и смазки, приборов электрооборудования, сцепления, коробки передач, карданной передачи.

Пост №2 – обслуживание заднеого моста, передней оси и рулевого управления, тормозной системы, ходовой части.

Пост №3 – обслуживание кабины, кузова, платформы и оперения, выполнение смазочных и очистительных операций и осмотра автомобилей.

5.7.2 Расчет числа постов зоны ТР, сварочно-жестяницких, деревообрабатывающих и малярных работ ТР

При работе зоны ремонта в несколько смен с неравномерным распределением объемов работ по сменам расчет числа постов следует вести по наиболее нагруженной смене.

Тогда
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где  

 – годовой объем постовых работм ТР (см. п. 5.5.1 расчета);

g – коэффициент, учитывающий объем работ выполняемый в наиболее нагруженную смену. Следует принимать g = 0,6…0,75;


 – коэффициент неравномерности загрузки постов (см. прил. 15);



 – число  рабочих дней постов ТР в году (см. табл. 4.1);


 – продолжительность смены (см. табл. 4.1);



 – численность одновременно работающих на одном посту (см. прил. 16);



 – коэффициент  использования рабочего времени поста (см. прил. 17).

5.7.3 Расчет числа постов для диагностирования

Диагностирование технического состояния автомобиля производят на специализированных постах или на поточных линиях в зависимости от количества рабочих постов данного вида диагностирования, применяемого диагностического оборудования, организации диагностирования и ее места в технологическом процессе ТО и ТР.

Расчетное число однотипных специализированных постов диагностирования данного вида (ХД-1 и ХД-2) можно определить по следующей формуле (27):
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где  

 – годовой объем работ по диагностированию данного вида (см. п. 5.5.3 расчета);


 – коэффициент неравномерности загрузки постов (см. прил. 15);


 – число  рабочих дней поста диагностирования в году (см. табл. 4.1);

n – число смен работы в сутки (см. табл. 4.1);



 – продолжительность смены (см. табл. 4.1);



 – численность одновременно работающих на одном посту (см. прил. 16);



 – коэффициент  использования рабочего времени поста (см. прил. 17).

Полученное расчетное количество постов округляется до целого (в сторону увеличения). После принятия количества рабочих постов Д-1 и Д-2 необходимо определить место проведения диагностирования – на поточной линии или на индивидуальных постах.  Согласно рекомендации ОНТП-01-91, поточный метод проведения диагностирования Д-1 принимается для однотипных автомобилей при расчетном количестве рабочих постов 3 и более, автопоездов – 2 и более.
Углубленное диагностирование автомобилей должно производиться на индивидуальных специализированных постах.

Коэффициент загрузки постов диагностирования Д-1 и Д-2 определяется по формуле (28):
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где  

 – расчетное количество постов;



 – принятое количество постов.

Коэффициент загрузки постов должен находиться в пределах αд = 0,75. При αд > 0,75 можно увеличить время работы постов Д-1 или Д-2, или увеличить число постов на единицу. При αд < 0,75 на постах Д-1 или Д-2 допускается выполнение контрольных, осмотровых и других работ ТО, можно также сократить время работы постов (линий) Д-1 и Д-2.
При расчетном количестве рабочих постов общего диагностирования менее 0,5 допускается размещать диагностическое оборудование на поточной линии ТО.
6 РАСЧЕТ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ ПЛОЩАДЕЙ

6.1 Подбор технологического оборудования

К технологическому оборудованию относятся стационарные и переносные станки, стенды, приборы, приспособления, производственный инвентарь (верстаки, шкафы, столы, стеллажи, тумбочки и т.п.), необходимые для выполнения работ по ТО и ТР подвижного состава.
Количество основного оборудования определяется по объему работ и фонду рабочего времени оборудования или по загрузке оборудования и его производительности за период использования.

Количество подъемно-осмотрового и подъемно-транспортного оборудования определяется числом постов ТО, ТР и линии ТО, их специализацией по видам работ, а также предусмотренным в проекте уровнем механизации производственных процессов.

Номенклатура оборудования, оснастки, инструмента принимаются по Табелю технологического оборудования и специализированного инструмента для АТП и баз централизованного ТО автомобилей. 

Принятое для зоны или участка оборудование фиксируется в таблице с указанием наименования и краткой характеристики, его количества, габаритных размеров в плане, занимаемой оборудованием площади. Затем подсчитывается суммарная площадь проекции установленного оборудования [image: image245.png]


.
При наличии настольного, переносного оборудования и прибо​ров, а также настенного подвесного оборудования в суммарную пло​щадь должны входить площади столов, верстаков и стеллажей, на ко​торых устанавливается оборудование и приборы, а не площади самого оборудования. Если оборудование занимает меньшую площадь в пла​не, чем площадь устанавливаемого на него автомобиля, то в суммар​ную площадь оно не включается. Примером могут служить подъемни​ки с габаритными размерами подъемной платформы меньшими, чем габаритные размеры автомобиля. Форма сводной таблицы оборудования приведена ниже.

Таблица 6.1 – Технологическое оборудование зоны ТО-2 (пример)
	№ п/п
	Оборудование
	Краткая характеристика
	Кол-во
	Размер в плане, м×м
	Площадь, м2

	
	
	
	
	
	единица
	общая

	1
	Нагнетатель смазки ПМ-65 
	Передвижной, пневматический
	1
	0,30×0,35
	0,11
	0,11

	2
	Компрессор поршневой К-1
	Передвижной
	1
	0,62×1,00
	0,62
	0,62

	…
	
	
	
	
	
	

	10
	Верстак слесарный ВС-1
	Стационарный
	2
	0,74×1,30
	0,96
	1,92

	
	Итого:
	
	
	
	
	∑ …


6.2 Расчет производственной площади объекта проектирования

В проектах по техническому обслуживанию, диагностике и зоне текущего ремонта определение производственной площади производится по формуле (29):

                            [image: image247.png]


 = ([image: image249.png]
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) × [image: image255.png]


,                                         (29)

где  [image: image257.png]


 – площадь горизонтальной проекции автомобиля, [image: image259.png]


;

       [image: image261.png]


 –  количество постов в соответствующей зоне;
       [image: image262.png]
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 – суммарная площадь оборудования, расположенного на посту, ;

        [image: image267.png]


 – коэффициент плотности расстановки оборудования (в среднем 4,5);

Окончательно площадь зоны ТО или ТР и постов диагностики вынуждено корректируется и устанавливается с учетом того, что при строительстве широко используется унифицированные типовые секции и пролеты, а так же типовые конструкции и детали, изготовляемые серийно заводами стройматериалов.

Производственные здания выполняются с сеткой колонн, имеющей одинаковый для всего здания шаг, равный 6 или 12 м, одинаковый размер пролетов с модулем 6 м, т.е. 12,18,24 м и более.

В проектах по ремонтным участкам производственная площадь рассчитывается по формуле (30):
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,              
    

               (30)
где
Fсум – площадь горизонтальной проекции технологического оборудования и организационной оснастки (см. табл. 6.1);

Kn – коэффициент плотности расстановки оборудования (см. прил.18).
Окончательно площадь определяется графически. Отступление от расчетной площади при этом допускается в пределах: 20% - для помещения площадью до 100 м2; 10% - для помещения площадью более 100 м2.
Далее следует описание принятого планировочного решения производственного корпуса с соблюдением строительных норм и правил.

7 ОРГАНИЗАЦИОННАЯ ЧАСТЬ
В этом разделе пояснительной записки должны найти отражение вопросы организации и управления производством по конкретной теме курсового проекта.

Основные принципы организации ТО и ТР подвижного состава при централизованном управлении производством (ЦУП) изложены в источнике [3, 8]. Прорабатывая вопрос организации и управления производством, следует составить схему управления производством для проектируемого объекта (зоны, участка) с применением ЦУПа, указав, в какой призводственный комплекс входит данный объект. Пример такой схемы, которая может быть размещена в пояснительной записке, показан на рис. 7.1.
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При выполнении проектов по зонам ТО, ТР с применением диагностирования следует показать схему движения автомобиля по производственным зонам с момента его прибытия на АТП и до момента выпуска на линию, учитывая конкретные условия действующего АТП, а также связь диагностироваия с ТО и ремонтом, его место в технологическом процессе, ориентируясь на схему, приведенную на рис. 7.2.
При возвращении с линии автомобиль проходит через контрольно-технический пункт (КТП), где дежурный механик проводит визуальный осмотр автомобиля и при необходимости оформляет заявку на ТР. Затем автомобиль, в зависимости от дальнейшего хода проведения работ, подвергается мойке или углубленным работам ЕО и в соответствии с планом профилактических работ поступает на посты общей (Д-1) или углубленной (Д-2) диагностики через зону ожидания ТО и ТР или в зону хранения автомобилей.
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После Д-1 при отсутствии неисправностей автомобиль направляется в зону хранения или (при наличии неисправностей) через зону ожидания в зону ТР, а затем оттуда в зону хранения. Автомобили, прошедшие предварительно за 4…6 дней диагностирование Д-2, направляются в зону ТО-2, а оттуда – в зону хранения.
После оформления заявки на ТР автомобиль подвергается углубленной уборке и мойке и направляется на диагностирование Д-1 или Д-2 для уточнения объема предстоящего ТР, после чего – в зону ТР и оттуда в зону хранения.

8 ТЕХНИКА БЕЗОПАСНСТИ

В данном разделе проекта должны быть разработаны основные требования по обеспечению безопасности приемов труда на объекте проектирования.

С учетом рекомендаций, изложенных в [6], необходимо отразить:

- требования к инструменту, приспособлениям и основному технологическому оборудованию;

- требования по технике безопасности при выполнении основных работ;

- требования техники безопасности к помещению;

При разработке данного раздела проекта необходимо обратить внимание на то, чтобы рекомендации по технике безопасности носили конкретный характер для объекта проектирования.
Необходимо указать, к какой категории по пожароопасности относится производственное помещение.
Заключение

В данном разделе необходимо указать перечень основных задач, решенных по каждому из разделов курсового проекта, и сделать вывод о том, какое влияние окажет решение их на повышение технической готовности подвижного состава автомобильного транспорта на АТП.
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ПРИЛОЖЕНИЕ 2

Образец задания на курсовой проект
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ПРИЛОЖЕНИЕ 5

Рекомендуемый режим производства предприятий

(ОНТП-01-91, табл. 6)

	Наименование видов работ по техническому обслуживанию и текущему ремонту подвижного состава
	Для АТП, эксплуатационных промышленных филиалов

	
	

	
	число дней работы в году
	число смен работы в сутки
	период выполнения (смены)

	Работы ежедневного обслуживания (ЕО)
	305
	2
	II, III

	
	357
	3
	I, II, III

	
	365
	3
	I, II, III

	Диагностирование общее и углубленное (Д-I и Д-II)
	255
	1
	I

	
	305
	2
	I, II

	Первое техническое обслуживание
	255
	1
	II

	
	305
	2
	II, III

	Второе техническое обслуживание
	255
	1
	I

	
	305
	2
	I, II

	Регулировочные и разборочно-сборочные работы текущего ремонта
	255
	2
	I, II

	
	305
	3
	I, II, III

	
	357
	3
	I, II, III

	Окрасочные работы
	255
	1
	I

	
	305
	2
	I, II

	Агрегатные и слесарно-механические, электротехнические работы, ремонт приборов системы питания, шиномонтажные, вулканизационные, кузнечно-рессорные, медницкие, сварочные, жестяницкие, арматурные, деревообрабатывающие, обойные, радиоремонтные работы
	255
	1
	I

	
	305
	2
	I, II

	Таксометровые работы
	305
	2
	I, II

	
	357
	2
	I, II

	Аккумуляторные работы
	305
	2
	I, II

	
	357
	2
	I, II

	Переосвидетельствование баллонов
	-
	-
	-


Примечание: Большее число дней работы в году и смен работы в сутки следует принимать для АТП, эксплуатационных и производственных филиалов мощностью 300 и более грузовых автомобилей, а также АТП ведомственного транспорта.
ПРИЛОЖЕНИЕ 6

Нормативы периодичности ТО подвижного состава

(ОНТП-01-91, табл. 8)

	Типы подвижного состава
	Нормативы периодичности ТО, не менее, км

	
	ЕО
	ТО-1
	ТО-2

	Легковые автомобили
	Один раз в рабочие сутки независимо от числа рабочих смен
	5000
	20000

	Автобусы
	
	5000
	20000

	Автомобили грузовые  и автобусы на базе грузовых  автомобилей
	
	4000
	16000

	Автомобили-самосвалы карьерные
	
	2000
	10000

	Прицепы и полуприцепы
	
	4000
	16000

	Прицепы и полуприцепы-тяжеловозы
	
	3000
	12000


ПРИЛОЖЕНИЕ 7
Нормативы трудоемкости ТО и ТР подвижного состава

(ОНТП-01-91, табл. 11)

	Тип подвижного состава
	Нормативы трудоемкости

	
	Разовая, чел.-ч
	Удельная, чел.-ч на 1000 пробега

	
	ЕО
	ТО-1
	ТО-2
	ТР

	1
	2
	3
	4
	5

	Автомобили легковые
	
	
	
	

	особо малого класса
	0,15
	1,9
	7,5
	1,5

	малого класса
	0,2
	2,6
	10,5
	1,8

	среднего класса
	0 25
	3,4
	13,5
	2,1

	Автобусы
	
	
	
	

	особо малого класса
	0,25
	4,5
	18,0
	2,8

	малого класса
	0,3
	6,0
	24,0
	3,0

	среднего класса
	0,4
	7,5
	30,0
	3,3

	Большого класса
	0,5
	9,0
	36,0
	4,2

	особо большого класса
	0,8
	18,0
	72,0
	6,2

	Автомобили грузовые общего назначения
	
	
	
	

	особо малой грузоподъемности
	0,2
	1,8
	7,2
	1,55

	малой грузоподъемности
	0,3
	3,0
	12,0
	2,0

	средней грузоподъемности
	0,3
	3,6
	14,4
	3,0

	большой грузоподъемности
	
	
	
	

	св. 5,0 до 6,0 т
	0,3
	3,6
	14,4
	3,4

	св. 6,0 до 8,0 т
	0,35
	5,7
	21,6
	5,0

	особо большой грузоподъемности
	
	
	
	

	св. 8,0 до 10,0 т
	0,4
	7,5
	24,0
	5,5

	св. 10,0 до 16,0 т
	0,5
	7,8
	31,2
	6,1

	Автомобили-самосвалы карьерные
	
	
	
	

	30,0 т
	0,8
	20,5
	80,0
	16,0

	42,0 т
	1,0
	22,5
	90,0
	24,0

	Автомобили газобаллонные
	
	
	
	

	Газовая система питания автомобилей, работающих на сжиженном нефтяном газе
	0,08
	0,3
	1,0
	0,45

	Газовая система питания автомобилей, работающих на сжатом природном газе
	0,1
	0,9
	2,4
	0,85

	Прицепы-полуприцепы
	
	
	
	

	Прицепы одноосные малой и средней грузоподъемности
	0,05
	0,90
	3,6
	0,35

	Прицепы двухосные средней и большой грузоподъемности
	0,1
	2,1
	8,4
	1,15

	Прицепы одноосные большой грузоподъемности
	0,15
	2,1
	8,4
	1,15

	Прицепы двухосные особо большой грузоподъемности
	0,15
	2,2
	8,8
	1,25

	Прицепы многоосные особо большой грузоподъемности
	0,15
	3,0
	12,0
	1,7

	Прицепы и полуприцепы - тяжеловозы
	0,2
	4,4
	17,6
	2,4


ПРИЛОЖЕНИЕ 8
Числовые значения коэффициентов К1 корректирования нормативов в зависимости от категории условий эксплуатации подвижного состава (ОНТП-01-91, табл. 12)
	Категория условий эксплуатации
	Периодичность ТО
	Удельная трудоемкость ТР
	Пробег до КР*

	I
	1,0
	1,0
	1,0

	II
	0,9
	1,1
	0,9

	III
	0,8
	1,2
	0,8

	IV
	0,7
	1,4
	0,7

	V
	0,6
	1,5
	0,6


*При корректировании нормы пробега до капитального ремонта двигателя коэф​фициент K1  принимается равным: 0,7 — для III категории условий эксплуатации; 0,8 — для IV категории и 0,5 — для V категории.

ПРИЛОЖЕНИЕ 9

Числовые значения коэффициентов К2 корректирования нормативов в зависимости от модификации подвижного состава и организации его работы (ОНТП-01-91, табл. 13)
	Модификация подвижного состава и организация его работы
	Трудоемкость
	Пробег до КР

	
	ЕО
	ТО-1, ТО-2 и ТР
	

	Базовый автомобиль
	1,0
	1,0
	1,0

	Автомобили и автобусы повышенной проходимости
	1,1
	1,25
	1,0

	Автомобили-фургоны (пикапы)
	1,1
	1,2
	1,0

	Автомобили-рефрижераторы
	1,2
	1,3
	1,0

	Автомобили-цистерны
	1,1
	1,2
	1,0

	Автомобили-топливозаправщики
	1,2
	1,4
	1,0

	Автомобили-самосвалы
	1,1
	1,15
	0,85

	Седельные тягачи
	1,0
	1,1
	0,95

	Автомобили специальные
	1,2
	1,4
	0,9

	Автомобили санитарные
	1,0
	1,1
	1,0

	Автомобили, работающие с прицепами
	1,1
	1,15
	0,9

	Прицепы и полуприцепы специальные (рефрижераторы, цистерны и др.)
	-
	1,6
	1,0


ПРИЛОЖЕНИЕ 10
Числовые значения коэффициентов К3 корректирования нормативов в зависимости от климатических условий эксплуатации подвижного состава (ОНТП-01-91, табл. 14)
	Климатический район по ГОСТ 16350-80
	Периодичность ТО
	Трудоемкость ТР
	Пробег до КР

	Умеренный
	1,0
	1,0
	1,0

	Умеренно-теплый, умеренно-теплый влажный, теплый влажный
	1,0
	0,9
	1,1

	Жаркий сухой, очень жаркий сухой
	0,9
	1,1
	0,9

	Умеренно холодный
	0,9
	1,1
	0,9

	Холодный
	0,9
	1,2
	0,8

	Очень холодный
	0,8
	1,3
	0,7


ПРИЛОЖЕНИЕ 11

Числовые значения коэффициентов К4 корректирования нормативов трудоемкости ТО и ТР в зависимости от количества единиц технологически совместимого подвижного состава (ОНТП-01-91, табл. 15)
	Количество единиц технологически совместимого подвижного состава
	Коэффициенты корректирования трудоемкости ТО и ТР
	Количество единиц технологически совместимого подвижного состава
	Коэффициенты корректирования трудоемкости ТО и ТР

	1
	2
	1
	2

	до 25 включительно
	1,55
	св. 200 до 300
	1,0

	св. 25 до 50
	1,35
	" 300 " 400
	0,9

	" 50 до 100
	1,19
	" 400 " 500
	0,89

	" 100 до 150
	1,1
	" 500 " 600
	0,86

	" 150 " 200
	1,05
	" 600 " 700
	0,84

	" 700 " 800
	0,81
	" 1600 " 2000
	0,68

	" 800 " 1000
	0,77
	" 2000 " 3000
	0,65

	" 1000 " 1300
	0,73
	" 3000 " 5000
	0,63

	" 1300 " 1600
	0,70
	св. 5000
	0,60


Трудоемкость ЕО не подлежит корректировке коэффициентом К4.

В зависимости от способов хранения подвижного состава трудоемкости ТР следует корректировать с помощью коэффициента К5:

- при открытом хранении - 1,0;

- при закрытом хранении - 0,9.
ПРИЛОЖЕНИЕ 12
Нормы пробега подвижного состава до КР (ОНТП-01-91, табл. 9)
	Тип подвижного состава
	Ресурс (пробег до КРХ), не менее, тыс. км

	Автомобили легковые
	

	особо малого класса
	125

	малого класса
	150

	среднего класса
	400

	Автобусы
	

	особо малого класса
	350Х

	малого класса
	400 Х

	среднего класса
	500 Х

	большого класса.
	500 Х

	особо большого класса
	400 Х

	Автомобили грузовые общего назначения
	

	особо малой грузоподъемности
	150

	малой грузоподъемности
	175

	средней грузоподъемности
	300

	большой грузоподъемности 
	

	св. 5,0 до 6,0 т
	450

	св. 6,0 до 8,0 т
	300

	особо большой грузоподъемности
	

	св. 8,0 до 10,0 т
	300

	св. 10,0 до 16,0 т
	300

	Автомобили самосвалы карьерные
	200

	Прицепы и полуприцепы
	

	Прицепы одноосные малой и средней грузоподъемности
	120

	Прицепы двухосные средней и большой грузоподъемности
	250

	Полуприцепы одноосные и двухосные большой грузоподъемности
	300

	Полуприцепы многоосные особо большой грузоподъемности
	320

	Прицепы и полуприцепы-тяжеловозы
	250


ПРИЛОЖЕНИЕ 13
Продолжительность простоя подвижного состава (ОНТП-01-91, табл. 10)
	Тип подвижного состава
	Продолжительность простоя, не более

	
	в ТО и ТР, дней на 1000 км пробега
	в КР, дней

	Автомобили легковые
	
	

	особо малого класса
	0,1
	-

	малого класса
	0,18
	-

	среднего класса
	0,22
	-

	Автобусы
	
	

	особо малого класса
	0,2
	15

	малого класса
	0,25
	18

	среднего класса
	0,3
	18

	большого класса
	0,35
	20

	особо большого класса
	0,45
	25

	Автомобили грузовые общего назначения
	
	

	особо малой грузоподъемности
	0,25
	-

	малой грузоподъемности
	0,30
	-

	средней грузоподъемности
	0.35
	-

	большой грузоподъемности
	
	

	св. 5,0 до 6,0 т
	0,38
	-

	св. 6,0 до 8,0 т
	0,43
	-

	особо большой грузоподъемности
	
	

	св. 8,0 до 10,0 т
	0,48
	-

	св. 10,0 до 16,0 т
	0,53
	-

	Автомобили-самосвалы карьерные
	
	

	30,0 т
	0,65
	-

	42,0 т
	0,75
	-


Примечания: 1.Продолжительности простоя подвижного состава в ТО и ТР учитывают замену в процессе эксплуатации агрегатов и узлов, выработавших свой ресурс.

2. Коэффициент технической готовности для прицепов и полуприцепов следует принимать равным коэффициенту технической готовности автомобилей-тягачей, с которыми они работают.
ПРИЛОЖЕНИЕ 14
Распределение объемов ТО и ТР по видам работ (ОНТП-01-91, табл. 16)
	Виды работ ТО и ТР
	Процентное соотношение по видам работ

	
	автомобили легковые
	автобусы
	автомобили грузовые общего назначения
	автомобили-самосвалы карьерные
	прицепы и полуприцепы

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	ЕОс
	
	
	
	
	

	Моечные
	15
	10
	9
	10
	30

	Уборочные (включая сушку-обтирку)
	25
	20
	14
	20
	10

	Заправочные
	12
	11
	14
	12
	-

	Контрольно-диагностические
	13
	12
	16
	1
	15

	Ремонтные (устранение мелких неисправностей)
	35
	47
	47
	46
	45

	Итого:
	100
	100
	100
	100
	100

	ЕОт
	
	
	
	
	

	Уборочные
	60
	55
	40
	40
	40

	Моечные (включая сушку-обтирку)
	40
	45
	60
	60
	60

	Итого:
	100
	100
	100
	100
	100

	ТО-1
	
	
	
	
	

	Диагностирование общее (Д-1)
	15
	8
	10
	8
	4

	Крепежные, регулировочные, смазочные, др.
	85
	92
	90
	92
	96

	Всего:
	100
	100
	100
	100
	100

	ТО-2
	
	
	
	
	

	Диагностирование углубленное (Д-2)
	12
	7
	10
	5
	2

	Крепёжные, регулировочные, смазочные, др.
	88
	93
	90
	95
	98

	Всего:
	100
	100
	100
	100
	100

	ТР
	
	
	
	
	

	Постовые работы
	
	
	
	
	

	Диагностирование общее (Д-1)
	1
	1
	1
	1
	2

	Диагностирование углубленное (Д-2)
	1
	1
	1
	1
	1

	Регулировочные и разборочно-сборочные работы
	33
	27
	35
	34
	30

	Сварочные работы
	4
	5
	-
	8
	-

	Для подвижного состава с металлическими кузовами
	-
	-
	4
	-
	15

	с металлодеревянными кузовами
	-
	-
	3
	-
	11

	с деревянными кузовами
	-
	-
	2
	-
	6

	Жестяницкие работы
	2
	2
	-
	3
	-

	Для подвижного состава с металлическими кузовами
	-
	-
	3
	-
	10

	с металлодеревянными кузовами
	-
	-
	2
	-
	7

	с деревянными кузовами
	-
	-
	1
	-
	4

	Окрасочные работы
	8
	8
	6
	3
	7

	Деревообрабатывающие работы
	-
	-
	-
	-
	-

	для подвижного состава с металлодеревянными кузовами
	-
	-
	2
	-
	7

	с деревянными кузовами
	-
	-
	4
	-
	15

	Итого:
	49
	44
	50
	50
	65

	Участковые работы
	
	
	
	
	

	Агрегатные работы
	16/15
	17
	18
	17
	-

	Слесарно-механические работы
	10
	8
	10
	8
	13

	Электротехнические работы
	6/5
	7
	5
	5
	3

	Аккумуляторные работы
	2
	2
	2
	2
	-

	Ремонт приборов системы питания
	
	3
	4
	4
	-

	Шиномонтажные работы
	1
	2
	1
	2
	1

	Вулканизационные работы (ремонт камер) 
	1
	1
	1
	2
	2

	Кузнечно-рессорные работы
	2
	3
	3
	3
	10

	Медницкие работы
	2
	2
	2
	2
	2

	Сварочные работы
	2
	2
	1
	2
	2

	Жестяницкие работы.
	2
	2
	1
	1
	1

	Арматурные работы
	2
	3
	1
	1
	1

	Обойные работы
	2
	3
	1
	1
	-

	Таксомоторные работы
	2
	-
	-
	-
	-

	Итого:
	51
	56
	50
	50
	35

	Всего:
	100
	100
	100
	100
	100


ПРИЛОЖЕНИЕ 15
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Puc. I1. 20.1. YHuBepcanpHbli yJacTOK AMArHOCTAPOBAHIL
JU1SL TPY30BEIX aBTOMOGHIIEH U aBTOBYCOB (BYXTIOCTOBOM BapHAaNT):
] — TIOMEINEHHUE TIOCTOR JIMarHOCTHPOBAHKS; [/ — MAIIMHHOE OT/IENCHNIC;
I — rioMertieH e 171 paGoT 110 00C/y>KUBAHMIO CTEHJIOB 1 IIPUGOPOB;
IV — moMenieH e onepaTopos; / — yCTAHOBKA A1 06TyBa Kotee
TOPAYUM BO3LYXOM; 2 — aBTOMATH4EeCKas BO3lyX0pa3JaT04Has KOIOHKa
JUIS TIOIKAYKM [WH; 3 — MHAPOIOIBEMHNIK; 4 — 1Ty IbT YTIPAB/ICHUS;
5 — cTeHJ uls TIPOBEPKH JICKTPO0GOpyI0BaK#s, BKIIFOUas CUCTEMY
S@KUraHus; 6 — PUOOp TS IPOBEPKH YCTAHOBKH (ap; 7 — CTeHA Ll
TIPOBEPKY TOPMOSHBIX 1 TATOBOSKOHOMHUECKHX CBOUCTB aBTOMOCHILT,
8 — NIoINaIOYHEIA CTCH L IS IIPOBEPKU YIIIOB
YCTaHOBKH YIPABIAEMBIX KOJEC
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Puc. I1. 20.2. Yuactku auarsocruposanms JI-1 i rpy30BEIX aBTOMOOKIEH:
@ — Y4aCTOK Jiisl OfMHOYHEIX aBTOMOGHIEH: /— KaHABHEIH TTIOJBEMHHK;

2 ~ U3MEpHTeNb HeTapaJUIeNbHOCTH MOCTOB; 3 — CTCHJ AUArHOCTHPOBAHMIA
XOJI0BO¥ 9acTy aBTOMOOWNIA; 4 — IyJbT YTPABICHNA CTEHIOM IHAIHOC-
THPOBAHMUA XOJOBOM UacTH; 5 — MyJIBT YIIPABNEeHUs CTEHIOM IHAar€oc-

THPOBAHHS TOPMO30B; 6 — CTEH]I {UArHOCTHPOBAHYS TOPMO3ZHBIX CBOKCTE;
6 — y4acTOK ULt aBToroesios: / — miKad st mpubopos; 2 — CTOJN MATHOCTa;
3 — BO3IyXOpa3faTouHasd KONOHKa; 4 — C/IeCapHBIM BEPCTaK; 5 — CTEH ML
TPOBEPKH TOPMO3HBIX MEXAHU3MOB IDY30BBIX ABTOMOOMIIEH; 6 — 3NEKTpoIKad;
7 — IyJIST yTIpaBJe s CTCHIOM TMarHOCTHPOBAHHKS TOPMO30B; & —~ KOHTOPCKIH
CTO; 9 ~ CTEeH)| Jyist IPOBEPKH YITIOB yCTAHOBKH HEPEIHIX KOee aBTOMOOMIeH;
10 — nmynT ypaBneHns CTEH/IOM TIPOBEPKY YITIOB YCTAHOBKY Kojec; /7 —
MEXEHA3M OTKPHIBAHUS BOPOT; /2 — KaHABHEIH IT0ABEMHUK
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Puc. I1. 20.3, Yuactok auarnoctuposanus JI-2 uisi rPy30BBIX aBTOMOOHIIEH:
1 — peoctaT yNpaBIeHus CTEH/IOM; 2 — CTCHIL JUIS IIPOBEPKH TATOBEIX
M DKOHOMHUYECKHX CBOWCTB aBTOMOOMIIS; 3 — IEpeBIOKHON CTER 1 11
LPOBEPKH 3JIeKTPOOGOpY 0BaHHs; 4 — GaYOK JUIs TOTLIMBA; 5 — HPUCIIO-
cobnenune juls 3aMepa pacxofa TOILUIMBA; 6 — MyIBT yNpaBieHUs
CTEHIOM; 7 — CTOJ IMAarHocTa; § — CBeTOBOE Tabno; 9 — cTemmaxk
JUIA MHCTpYMeHTa; /() — criecapHblil BepeTak; / ] — KaHaBHBIH MOXbeMHHUK;
12 — mkad ans npubopos; /3 — MEXaHU3M OTKPHIBAHWUS BOPOT
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Pc. IT. 20.4. 3ona TP rpy30BsIX aBTOMOGHIIEIE: / — HOCTEI PEMOHTA aBTOMOE3/I0B;
LI — TI0CTEI IPOBEPKH M PEryIMPOBKH TOPMO308; /] — IIOCT IIEPEMOHTAKA U,
1V~ 10CTEl PEMOHTA XON0BOM YACTH aBTOMOGHILS; ¥/ — LI0CT PEMOHTA IBUTATENS 1

€ro cucteM; V1 — mocT oxKuanus; / — AIMK J19 UHCTPYMEHTa; 2 — KaHaBHbIH

TOXBEMHHK; 3 — IIOZICTABKA IO HOTH NPH padoTe B 0CMOTPOBOH KaHaBe; 4 —
TepeIBIKHON MacopasIaTouHbIH 6ak; 5 — BepCTak cilecaps-aBTOPEMOHTHHKA;
6 — ralikoBEPT JUIst TAEK KOTEC; 7 — GaK JUIf 3aIipaBKé TOPMO3ZHOM KUIKOCTHIO

(mepeHoCHoM); 8 — CTEH Ul POBEPKH TOPMO3HEIX CHCTEM aBTOMOGMIS; 9 —

TIo/BecHas KpaH-GanKa; /0 — Cresuta juis Korec; / /- TObEMHMK IWPABIIECK;
12 — TenexK¥ ISt CESITIS B yCTAHOBKY KOJIEC aBTOMObuIIeit; 13 — TEPEBIKHEIE

CTOMKU-TIOABEMHEKY; /4 — clIecapHEIH BepeTak; /5 — cremnax s neranedt; 16w 17 —
Ggku st c6opa oTpaboTaBIINX Macel (flepeaBIpKHELe); ]§ — TeNeKKa Cecaps mo
PeMOHTY IBurarelns; /9 — NojbeMHbIH MEXAHN3M UL CHSITUS H YCTAHOBKHU arperaton

TPy30BBIX aBTOMOGUIEH; 20 — OCTABKA IT0/] ABUraTeNb; 2] — NEPETBIIKHOM CTEH/T
UL IPOBEPKH 3JIEKTPOOGOPY I0BAHNSY; 22 — LILIAHT VISl 0TBOJA OTPaboTaBIINX ra3oB
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[image: image288.jpg]Puc. IT. 20.6. Cpapouno-ectsuunkuii yuacrok ATII na 800—1000 serkoBsx
aBTOMOGMIICH: / — IIOCTHI PEMOHTA Ky30BOB; [/ — I10CT PacTsLKKK Ky30Ba; [/7 — moct
CHATHAS M TIOCTAHOBKYM TOILTMBHBIX 6aKoB; [V — KiIafoBast I XPAHCHIS TOIUIMBHELX

Gaxos; V' — K1anoBas MaTEpUaIoB; / — ONPOKMIBIBATENH VIS JIETKOBBIX aBTOMOGHMIIEl;
2 ~ CBapOYHKII TpaHCHOPMATOP; 3 — INTATHB UL GAJUIOHOB C KHCIOPOJOM H alETHICHOM;
4 —mxad ANS MHCTPYMEHTa; 5 — CTEIUIAX IUId CTEKON; 6 — CTEeIUIAXK M JeTanei
Ky30Ba; 7,8 — CTEeHIB IS peMOHTa ABepeil apromoGuueif; 9 — moxcraBka g
metasia; /0, 11 — cTeHIpl A PEMOHTa KaloTa M KPHIIIKK GaraKHyka aBTOMOOHIIT;
12 — GyHKep U1 YTUIBHEIX feTajel; /3 — BEICEUHBIE HOKHHMLEL, /4 — MAlluHa I
TOYEYHOM cBapKHu; /5 — IIMTa IpaBOYHAs Ha MOJACTAaBKAX; /6 — 3ur-mauiuHa; /7 —
CIECApHEIH BEPCTaK; /8 — CTEHA VA PACTSLKKM KY30BOB; /9 — IIO[BEMHHK 3IEKTPO-
MeXaHWIeCcKuii; 20 — cTemak Mg TOMIHBHEIX 0aKoB; 2/ — CTeJUIaK UL HOLyIIeK
U CIIMHOK CHAEHMH; 22 — CTeNNaxK Uit Koiec; 23, 24 — CTOMBI UIs ra30CBapOYHEIX i
3JIEKTPOCBAPOYHEIX paboT; 25 — cremna 1s neraieil; 26 — HecropaeMblii 3aHaBeC
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@ Tomsox xoxoxuoit Bogsr  [0] CTOK B KaHAIH3AIMIO
TloxBOz 3MEKTPOIHEPTHH [IsL OCBETHTEIBHEIX IPUOOPOB

Puc. T1. 20.7. Kap6roparopssiii yyactok: / — mKad; 2 — OTHETyIIHTENb;

3 — BaHHa [y MOMKH jietaieil; 4 — HACTEHHEIE IEKTPOYAckl; 5 — MHEBMaTh-
YECKOE 3WKIMHOE NPUCHIOCOGIICHN!E; 6 — BepeTax s pasbopku 1 c6opKu
Kap6IopaTopoB; 7 — IpUGOP /UL HPOBEPKY KUKIEPOB H KIATaHOB; § — CToN
ans Tpubopos; 9 — npubop i MpoBepku KapGioparopos; /0 — npubop
U151 IPOBEPKH TOILIMBHBIX HaCOCOB; /] — ripulop JUTsl IPOBEPKH YIIPYTOCTH
OpYXUH [ua(parM TOIUIMBHBIX HACOCOB; /2 — mpuOOp IUIs IPOBEPKI
ynpyroctd 1wiacTiH 1udidy3opos; /3 — npubop A POBEPKH OTPaHK-
upTenell MaKCUMAIBHOIO 4ucia oGOpOTOB; /4 — CTEHHOW TPOMKO-
FOBOpHTENb; /5 — CeKUMOHHBIH CTEMIaX, /6 — J1aph A1 0OTHPOUHBIX
MaTepHaIio; /7 — ypHa JUTs OTXOJI0B LBETHOIO MeTaiuia; /8 — pakoBuHa-
YMBIBAJBHYK; ]9 — SIIK [T OTXO010B; 20 — HACTONBHBIH SMIEKTPUYECKIH
HAXIAK Ha JBa Kpyra; 2/ — NOACTaBKa NOJ 06opy goBauue; 22 —
HACTOJGHEIH -CBEPIMIBHBIA CTaHOK; 23 — MOIBETOYHAK; 24 —
KOHTOPCKHI CTOJI; 25 — HACTONBHEIA Tenedon
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Puc. I1. 20.8. DneKTpoTeXHAMECKHH y9acTOK: J — SILUK JUIS OTXOJOB; 2 — YMBIBAJIBHUK;
3 — CeKIMOHHBIH CTeax AT 060py JOBaHKs; 4 — J1aph i 00THPOYHBIX MaTepya-
JIoB; 5 — puGOp IS TIPOBEPKM M OUHCTKH cBeweil; 6 — npubop M NpoBepKu
IIHTOBBIX KOHTPOIBHO-H3MEPHTENBHEIX IIPUOOPOB; 7 — CTEHM Ui IPOBEPKH IPH-
60pOB CHCTEMBI 3AKUTAHMS; 8 — CTOI UL IPUGOPOB; 9 — YHUBEPCAIBHBIH KOHTPONb-
HO-ICTIBITATeNbHbI crens; /0 — KOoHTopeKuii cron; // — mojcTaBka 1oz oGopyno-
BaHue; /2 — HACTONBHO-CBEPNMABHEIH CTaHOK; /3 — peedHkId py4HoOl npece; /4 —
cecapHbii BepeTak; /5 — ciiecapHpie THCKH; /6 — TyMG0uKa s XpaHEHHS UHCTPY-
MEHTOB; /7 — 3aTOYHBIN CTAaHOK; /8 — CTAHOK Jyif HIPOTOUKM KOJIEKTOpOB; /9 —

HAaCTO/IBHO-TOKAPHKIH CTAHOK; 20 — CyIIIBHBIM MKa; 2/ — yCTAHOBKA JUIA pasGopKu,

MOHKE U OOTYBKH JeTasei; 22 — KpyTblii Bpalnarolyics CTos dIeKTpuKa; 23 —

MECTO Ul HHCTPYMeHTa, 24 — npubop 171 IPOBEpKHU sSKopeit reHepaTtopos; 25 —

npHcnocobenue 11 pasGopku u cOOPKU TeHepaTopoB; 26 — IPUCTOCObIeHNe
JUIA OTBEPTHIBAHHS GallMaKOB [eHEPATOPOB ¥ CTApTEPOB
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Puc. I1. 20.9. AKKyMyIATOPHBIA y4acTOK: / — mIKahbl 1A 3apAaKd aKKyMyJIs-

TopHbIX Garapel; 2 — TymMB60uKa Ul MHCTPYMEHTORB; 3 — IPHUCTIOCOGNEHHE NS
PO3HBA MEKTPONATE; 4 — LITATHB ¢ Gy THUIBIO U1l XPAHEHMA KUCIOTEL, 5 — Gax ais
oneKTpoNTa; 6 — GaK UL JUCTHILIUPOBAHHOM BOJIBY; 7 — SNEKTPOTUCTHLIATOP;

8 — BepeTak CHOPKH AKKYMYIATOPOB; 9 — NpuOOp /U1 CBAPKHU AETANEH aKKyMy-
asTopa; 10— smmK ¢ meckoM; // —rasopasd ropernka; /2 —BepcTak cGopku

AKKyMyYJIATOPOB; /3 — 3JICKTPOTUI e /It ILTABKH MACTHKH; /4 — BIIEKTPOTHIeNb

JUI4 TUTABKY CBUHIA; /5 — mKad uis npufopoB 1 IPUCIIOCOOICHNMIL; /6 — BaHHas

1119 CMBA SJEKTPONKTA; /7 — YMBIBAIBHUK; /8 — CTEILTaX I HEOTPEMOHTHPO-

BAHHEIX AKKyMyJSITOPHBIX Garapeii; /9 — IpHCIoco6IeHue A IIPOBEPKHU aKKy-
MyJISTOpHBIX Garapei; 20 — aph A OGTHPOYHBIX MATEPHATIOB; 2/ — cTemIax

I HE3APSKEHHBIX aKKyMy/IATOPHEIX Gatapeil; 22 — BEIIPAMUTENN
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Puc. T1. 20.10. Memumuxuii ygacTok: / — CHIOBON LUHT; 2 — ANCHETYEPCKas
CBA3b; 3 — AIMHK C IIECKOM; 4 — CTaibHAas SMATHPOBAHHAs PaKOBHHA;
5 — 3]EKTPOIOIOTEHIE; 6 — YCTAHOBKA AT MPOMBIBKH TOTLTHBHBIX GAKOB;
7 — BaHHA /I MCTILITAHNS TOTUTMBHEIX GAKOB; § — ClIeCapHblif BepeTaK
¢ THCKaMK; 9 — BRITSDKHOM IIKady Tt 35eKTpoTHTIeH; /0 — cTers uis
PEMOHTa H MCIBITaHMS PaIaTopOB; /J — CTEIIAK /UL PAIHATOPOB
U TOTUTHBHEIX 6aKoB
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mkad) A7 CPEJICTE MHAMBUAYAIBHON 3aIUTH, 3 — Bemamka Jis Kamep; 4 -
SNEKTPOTIONOTE L] 5 — CTalbHAs HMANMPOBAHHAS PAKOBUHA; 6 — MALIMHA JUTS
MOWRKHM KOsiec; 7 — CyIIHiIbHAL Kamepa; § — SILIUK C ecKoM; 9 — CHIOBOM IHT;
10 — npucnocobIeHne s UPABKH 3aMOYHBIX Kojiell; /] — CTaHOK il O4HCTKH
060/10B TMCcKOB; /2 — BepeTak; /3 —~ CTemiax JUis AUCKOB KOoNec; /4 — IynbBepu-
3aTop; /5 — nomanKa s MOHTaXa Kojiec; /6 — CTeH T A7 MOHTaXa Koixec; [7 —
BO3/lyXOpA3aTOMHAT KOMOHKA; /8 — TIpeOXPaHITeNbHA KIeTh U1 HaKauWBAHS LIHH
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Puc. I1. 20.12. Oxpacounslii yyacTok: / — BepcTak Maiipa; 2 — CPe/ICTRa CUTHANM3AIHH;
3 — moXxapHBIi MHBEHTaph; 4 — mKad; 5 — cTo) ¢ MPaMOPHO} MUIKTOH; 6 — CTON AN
BHCKO3UMETPA; 7 — CeKLIMOHHBIH CTEIUTAX; § — MONOUHEIA CTesuiax; 9 — HeHTPOOesKHBIH

Hacoc; /() — oKpacodHasi kaMepa; /] — KpacHOHATHeTaTeNbHbIH bak; /.2 — Macio-
BArOOTAENUTEND; /3 — UMK [T OTXOA0B; /4 — TETekKKa; /5 — yMBIRATEHAK
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Puc. T1. 20.13. Y9acToK 10 peMONTY JABUraTeneii: / — MOCUHAT yCTAHOBKA
JUIS MO BITOKOB IIMIHHAPOB; 2 — MOEYHAs BaHHA LI IeTaTel; 3 — CTAaHOK
Alis pacTOYKH IHJIMHAPOB HBHI‘aTSﬂCﬂ; 4 — cTaHOK AU MOITHPOBaHUA LK~
JIMHIPOB BHraTenieii; 5 — ciecapHblii BEPCTAK C IIHEBMATHKOM; 6 — MHCTDY-
MeHTATbHAA TyMOOUKa; 7 — puOOp Ui PaBKe LATYHOB; § — HIKad juis Aeraneii
IaTyHHO-IOPINHEBOH rpyIiel; 9 — mpubop A1 ONpeIeCHIs YIPYTOCTH
TIpYXKHH KJIanaHOB i TOPIIHEBBIX KOJel; /{ — CTeH)T IV MPECCOBKH MOPIL-~
HEBBIX MalbLEB; // — CTEIAK JUI IPUOOPOB 1 IIPUCHIOCOGIIEH A ; /2 — CTaHOK
AUt LHQOBAHUS KITATIaHOoB; /3 — CTaHOK /11 OPUTHPKH KIIAMAHOB; /4 — CTeH1
AT pEMOHTa JBUraTene; /5 — mKad as Aeraeil ra30pacipeseuTesHoro
vexaHusMa; /6 — cTenn iis cGOpKH U pasGOpPKH rOIOBOK IIIHHAPOB JBUIareseit;
17 — cTer s OGKATKY U MCTTHITAHIA KOMIPECCOPOB; /8 — CTEIT /IS MCTIBITAHMS
MaCIITHBIX HACOCOB W MACIiHBIX (GHIBTPOB; /9 — KOHTOpCKuit crom; 20 —
CTeILTAK U151 MACILIHBIX 11 BOJSHBIX HACOCOB ¥ KOMIIPECCOPOB; 2/ — YMBIBATBHUK;
22 - MWK 15 0TXONOB; 23 — JIaph /T OGTUPOUHBIX MATEPHAIIOB; 24 — CTELTAN
AJis aBAratenelt; 25 — kpan-Ganka; 26 — crens is pasbopky ABHrarteseit
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Puc. I1. 20.14. ArperarHsiil y9acTox: / — cTennax s Aetanei; 2 — jnapb JUis
0OTUPOYHBIX MATEPHATOB; 3 — CTAHOK JUIS PACTOYKM TOPMO3HEIX OapaGaHoB;
4 — TenepoH U paguo; 5 — paaHATbHO-CBEPIMIEHBIN HACTOMBHEIA CTAHOK; 6 —
crecapHbli BepeTak; 7 — HaCTEHHKIM 1Kad) Juls IpuOOpOB K HHCTPYMEHTOB; 8 —
CTeHJL U pa3b0pKi M peryJIMPOBKHU CLIEIUIEHHH; 9 — riipaBiryeckuit nipece 40 T;
10 ~ cTeHz AL PEMOHTA PeAyKTOPOB 3aIHUX MOCTOB; /] — CTEHT TS KIEIKH
TOPMO3HBIX HAKIAJO0K; /2 — [oABECHas KpaH-0anka; /3 - Tucky; /4 — cTemtax
UL MKHCTPYMEHTOB; /5 — HACTONBHO-BEPCTAUHbIM npece 3 1; /6 — cTen st
PEMOHTA Kap[aHHEIX BAJIOB H PYJIEBBIX MEXAHU3MOB; /7 — II€PEIBIDKHAS MOEU-
Has BaHHa; /8 — 3aTOYHBIH CTAHOK; /9 —~ BEPTUKAIBHO-CBEPIMIBHBIHN CTAHOK;
20 — 5neKTponoIoTeHLe; 2/ — YMBIBAJIBHUK; 22 — SIIVK [UTT OTXOJ0B; 23 —
CTEHJ JUIS PeMOHTA HEPEIHUX ¥ 3aTHUX MOCTOB; 24 — CTEH U1
PEMOHTa KOpoOOK riepenay
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